De Malco fabriek in het West.-
duitse Pfaffingen heeft zich na een
moeilijke periode weer op de voor-
grond weten te plastsen door de

produlktiecapaciteiten In  steeds
grofere mabte te benuiten woor
sportmotoren. Een wending, die de
fabriek gezien het huidige pro-
duktieprograrmmma bepaald geen
windeleren legt. In de sportsector
fabriceert Maico -D; wegracegebied
di 125 e& Maleo RS produktieracer,
een peer gewilde machine bij pri-
virljders, terwijl in de terrein-
sector drie betrouwbaarheidsritten
modellen en drie motocross machi-
nes op de markt gebracht worden!

Het succes van Maico iz voor e¢n

deel e herleiden tot het feit, dat
de produktbe sterk vereenvoudigd
iz doordat voor de diverse model-
len dezelfde onderdelen gebruikt
kunnen worden, voeor een ander
deel op de ties en betrouw-
baarheid, Zo zijn de 125 or Maico
RS en de 125 ce Maico MC bij-
voorbeeld gebaseerd op de 5 co
Super Sport, de standaard machine
van het Westduitse merk. Verder
hebben de 125 250 en 400 MC-mo-
dellen en de 125, 250 en 360 GS-
modellen (betrouwbaarheidsritten)
een vrijwel identiek rijwielgedeel-
te, wat de produktie uiteraard ook
enorm versenvoudigt,

Hoewel diverse fabrieken reeds

een 125 ee motoerossmachine ont-
wikkeld hebben, iz het de vraag
of deze Inhoudsklasse populair zal
worden. Maleo heeft in elk peval
de boot niet pemist door het wit-
brengen van de MC 125,

Wat het rijwielgedeslte beirelt
is de MC 125 vrijwel identiek aan
de rvaardere modellen, uitgezon-
derd de wanddikte van het dubbel
uitgevoerde wiegframe en de klei-
nere diameier van de remmen.

Evenalz de standaard krachtbron
iz de MC 125 motor uitgerust met
een roterende inlaat, waarop een
Bing concentric met een doorlaat
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wan 28 mm iz aangesloten. Voor
een motocross maching is de toe-
van &en roterend inlaat-
systeern bepaald geen gebruike-
lijke constructie. Het iz de vrang
of in de ruwe terreinsport het
voordesl van een asymmetrische
timing opweegt tegen het na-

1 van een meer gecompliceerde
constructie en in verband met de
ﬁlﬂ-ltﬁdng. de grotere kwetsbaar-

De lichtmetalen eilinder met in-
pen  gietijzeren voering

een boring/slag wverhouding

van §4 x 54 mm, gelifk aan die van
ves] moderne 125 eo-ers. De MC

125 ontwiklcelt bij eon compressle.
verhouding van 10 : 1 een vermo-
gen van 18 pk bij 8800 toéren en
een maximum koppel van 1,48 mkg
bij 8600 omw. /min, Een S-wversnel-
lingsbak met uitwendige schalkel-
klok brengt de pk's aan het achfer-
wiel. Een vliiegwislmagmeet Jevert
die benodigde wvonken. Het ledig
fewicht van de MC 125 dis in Ne-
derland (nog) niet gevoerd wordt,
bedraagt 95 kg, eon aantal dat
nogal boven dat van de concurren-
tie in dese inhoodsklasse ligt.

Maleo MO 250
De kwartliter Maico motocross,

Linker pagina: Dwe Makco MC 400 en de
280 Bubaco Pursang Mk V. Boven:
Cilinder en kop van de Maico MC 400.
Let op de spijl in de wilaatpoort, de
bnlvnmﬁgn verbrandingarulmie an de
twee bougies.

COinder links: Moderne frameconstructie.
Middon: Motor MC 250. Rechis: Kracht-

bran MC 400,

de MC 250, is in ons land een be-
kende wverschijning. Ten opzichte
van het 1980-sr mode]l werd de
machine nauwelijks gewijzigd. Qua
uitl:hrli.jt lijkt de mfr;lilé uﬂla tweiu:
druppels water op 400 en
hiervan slechts te onderscheiden
door de verschillende zijdeksals
van de mobor en een ander merk
en type carburateur,

De Maico MC 250 voor 1870 heaft
een derde overstroomkanaal ge-
kregen, Het koeloppervlak van de
indrukwekkende, lichimetalen ci-
linder, die een ingekrompen giet-
ljzeren voering heeft, iz opmerke-




lijk groot. In tegenstelling tot de 125 cc motor heeft de
MC 250 een normaal zuigergestuurdes inlast. De 247 cc
krachtbron, die een boring/slag heeft van 67 » 70 mm,
entwikkelt bij een compressieverhouding van 12 : 1 een
maximum vermogen van 2B pk bij 8500 omw./min. &n
een maximum koppel wan 3,1 mkg bij 6000 toeren. De
specificatie vermeldt verder een 4-versnellingsbalk, viieg-
wielmagneetontsteking met uitwendige hoogspannings-
spoel, lichtmetalen naven en velgen, 180 mm remmen,
t¢n grondspeling wvan 210 mm, een tankinhowd wvan 7
liter en ecen droog eigen gewicht van 100 kg, De motor
heeft normale mengsmering. De mengverhouding be-
draasgt 1 : 20 (voor alle wedstrijdmodellen).

Maleo MC 400

Wat geldt voor het rijwie Ite, geldt ook veor de
motor van de wedstrijdmodellen, namelijk dat construc-
tief veel gemeenschappelijks te ontdekken is.

De cilinder van de MC 400 ks uiterlijk wvolkomen iden-
tiek, masr bij nadere beschouwing, vooral vanm het in-
wendige, zijn er toch verschillen te ontdeklken.

De 3868 cc eencilinder tweetakt, die een boring/slag
heeft van 77 x 83 mm (tov. de 380 cc motor is de slag
bij gelijk gebleven boring met 6 mm vergroot), is bij een
compressieverhouding van 1 - 12 goed voor 41 pk bij 6700
toeren, terwijl bij 6000 omw. min. een maximum koppel
van 4.3 mkg ter beschikking stast. Dit indrukwekkende
sqntal pk's wordt door cen 4-versnellingsbak (gelijk aan
die van de kwartliter) aan het wiel gebracht. De interne
verhoudingen bedragen in de¢ le t/m de 4e versnelling:
168 - 1,52 = 1,23 - 1,00 : 1.

Constructie! verioont de krachtbron interessante de-
tails. De lkichtmetalen cilinder heeft evenals de MC 250
ecen ingekrompen gietijzeren bus, echier zonder derde
oversiroomkanaal, maar wel meét spijlties in de in- en
uitlaatpoort. De toepassing van een spijl in de uitlaat-
poort vercorzaakte tot voor enkele jaren terug mnogal
eeng problemen door de grote termische belisting, maar
bij Maico schijnt men deze thans volledig overwonnen
te hebben,

Upmerkelijk detail is ook de decompresseur in de bo-
venzljde van de cilinderwand, welke door middel van
een handel op het stuur boven het koppelingshandel be-
diend kan worden. Behalve bij het starten verleent deze
voorziening ook nuttige diensten bij het afremmen op de
Frsbior,

De stijf geconstrueerde krukas heeft een rollenlager
(rmet kooi) in et big-end. De zuigerpen is gelagerd in
losze naalden ronder kooi, welke zijdelings geleid wor-
den, De lichtmetalen, gesmede zuiger iz uitgevoerd met
twee zuigerveren, waarvan de bovenste een L-veer is.
De lichtmetalen eilinderkop heeft een bolvormige ver-
brandingsruimte, waarin een centraal en een schuin ge-
plaatste bougie (warmtegraad 280/3100 gemonteerd zijn

Gehesl boven: Links de vifegwielmagnest met uitwen-
dige hoogspanningsspoal en rechts de transmissiekant
van de Maico MC 400, Lot op de kleine kop piling.

Higrbowvan: Cilinder an kop van de 250 Bultaco. Let ep
de ellipsvormige verbrandingskamer met 2 bougies en
de ingakorte zuigermantel aan de inlaatkant,




De MC 250 en MC 400 hebben ech-
ter geen dubbele ontsteking, maar
in geval van parelen kan eventueesl
de bougiekabel overgezet worden.

De periode dat Maico berucht was
om zijn koppelingsproblemen gt
achter ons.

De primaire overbrenging ge-
schiedt door een Renold duplex ket-
ting met een overbruggingsverhou-

ing van 1,86 : 1, Door de primaire
vierhoud klein te kieren heeft
men de afmetingen van de koppe-
ling ook vrij klein kunnen houden
zonder gevaar voor overbelasting.
De meervoudige platenkoppeling is
uitgevoerd met uitsluitend stalen
platen. Dit nieuwe type koppeling
vierwerkt ronder problemen het ver-
mogen van de MC- en GS-modellen,
welfs dat van de nog steeds (voor

Boven: Bultaco balhoofdeconstruc-
tie. Onder: Primaire kant met
duplex ketting en vliegwiel van

de 250 Bultaco Pursang Mk IV,
de 35 pk tellende Spaanse wol-
bleed,

Amerika) in ontwikkeling =zijmde
480 co motor.

Terwille van een zo laag mogelijk
rwaartepunt wordt de uitlast bij de
MC-modellen onderlangs gevoerd,
wat echter dermate knap gedaan is
dat de grondspeling met 21 em rEm
voldoende gebleven is

D¢ carburatie wordt bij de MC
400 motor verzorgd door een Amal
Concentric met een doorlaat van 386
mm. Zodra Bing echter een carbil-
rateur van gelijke doorlaat kan le-
veren, 2al de Maieo hiermes uitge-
rust worden.

polyester toe (e pazsen voor
de benzinetank, het filterhuiz en de
spatborden heeft men het gewicht
van de MC 250 en MC 400 laag kun-
nen houden. Beide machines bren-
gen droog 100 kg op de schaal.
vering wordt werzorgd door
de eigen telescoopvork wvan Maico
met lichtmetalen buitenpoten, ter-
wijl de scharnierende achtervork
(gelagerd in silentblocs) uitgerust
ig mei hydraulisch gedempie veer-
elementen van Boge.

Bultaco 250 c¢ en Porsang Mk IV

De 250 cc Bultaco Pursang Mk IV

heeft voor 1870 diverse wijzigingen
ondergaan, waardoor deze Spasnge
volbloed nog beter handelbaar en
nog sneller geworden is, zoals Stef
van der Sluig o.a. in 5t Anthonis
bewees met een  start-tot-finish-
DEEe,
De handelbaarheid werd werbe-
terd door het gewicht met 2 kg om-
laag te brengen tot 100 kg, terwijl
de rijpositie gunstiger werd door
het frame ter hoogte van het lucht-
filter smaller te maken en een
slankere benzinetank (inhoud 5.5
liter) o (e passen.

Baltaco mport: Gebr, v. d
Heyden, Vughtersiraat, 's-Herto-
genbosch,

Prijren:

Maico MC 250 £ 3450, —
Maico MC 400 13880, —
Bultaco 250 Pursang f 3395, —

Bultaco 400 E]l Bandido f 3845,—

De 244 pe (T2 » 60 mrm) zui-
gergestuurde eencilinder twee-

takt kreeg een gewijzigde }wurt—
timing &1 adngepast tlaat-
sysbeem, waardoor het wmogﬁﬂ
met 1 pk toenam tof 356 pk by
7800 omw./min. Bij 6500 toeren
ontwikkelt de krachtbron een
maximum koppel van 3,280 mkg.
De motor, die een compressiever-
houding heeft van 12 : 1, is wuit-
gerust met een 32 mm  Amal
concentric.

De primaire transmissié ge-
schiedt door een duplex ketting
in de verhouding 2375 : 1. Een
S-versnellingsbak bre de pk's
aan het wiel (2,60 - 2-148 -
118 = =)

De lichmetalen cilinder heeft
eien gietijzeren wvoering, De in-
laatpoort 1z witgevoerd met een
spijl. De lichimetalen cilinderkop
heeft een ellipgvormige verbran-
dingsruimte, waarin twee i
pemonteerd zijn voor het dubbel
uitgevoerds contactpuntloze Fem-
satronic ontstekingssysteem dat
eveneens toegepast wordt op de
nisuwwe 400 o Bultaco,

Wat de 400 cc Bultaco El Ban-
dido motocross betreft kunnen we
volstaan met dnﬁemlg'e' wijzigin-
gen te noemen. Door de slag met
2 mm te vergroten werd de cilin-
derinhoud op 388 cc gebracht. De
maobor, dle thans sen boring/slag
heeft van 83 = 66 mm, ontwik-
kelt 43,5 pk bij 7500 toeren, die
door een 4-versnellingshak aan
het wiel gebracht worden. In te-
genstelling tot de kwartliter Bul-
taca heeft de El Bandido schuin-
vertande tandwielen woor de
primaire transmissie,

Boven: Zowel de 250 als de 400
cc Bultaco motocross ziin uitge-
woerd met een contactpuntioos,

dubbel onistekingsaysieam wvan
het Spaanse merk Femsa. De
roter is hier gedemonbeerd




